
 
 
 
  

A MÁV 302 sorozatú 
gőzmozdonyai 
OPENRAILS szimulátorhoz 
 

 

 

2014 

 
www.VM15.hu 

ZazA 



A MODELLEK 
Készítette: ZazA – zaza@vm15.hu 
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TÍPUSTÖRTÉNET 
A Déli Vasút legfontosabb osztrák vonalán, a Bécs–Trieszt vasútvonal Laibach (Ljubljana)–Trieszt szakaszán a vonatok 

gyorsvonatok terhelésének növekedésével a közvetlenül a századforduló előtt beszerzett 32f sorozatú, 2'C tengelyelrendezésű 

mozdonyok vonóereje már nem felelt meg, ezért új típus tervezésére adott megrendelést. A mozdonytípus részére előírták, 

hogy az említett vonalszakaszon előforduló 12,5‰-es emelkedőkön egy 320 tonnás vonatot 40 km/h, 6,7‰-es emelkedőn pedig 

350 tonnás vonatot 60 km/h sebességgel kell továbbítaniuk, ezen kívül sík pályán el kellett, hogy érjék a 90 km/h legnagyobb 

sebességet. Az új mozdony tengelyterhelése a 14 tonnát (+3%), szélső tengelytávja pedig szerkocsival a 16 métert nem 

haladhatta meg. A feladatot az ÁVT Gépgyára Karl Gölsdorfutódja, Eustach Prossy vezetésével oldotta meg. A kedvező 

tapasztalatok alapján megtartották az előd 2'C tengelyelrendezését annak ellenére, hogy Ausztriában az 1'C1' tengelyelrendezés 

terjedt el. A megkívánt nagy teljesítmény miatt a mozdonyt széles rostéllyal és túlhevítős kazánnal készítették. A mozdony 

elrendezését és méreteit tekintve az ÁVT 36.0 sorozatát követte, noha kazánjának méretei azt meghaladták. Az új típus első hat 

példánya 1910-ben készült el és a Déli Vasút a 109.01–06 sorozat- és pályaszámokkal vette őket állagába. 

A mozdonyok a Monarchiában ekkor kötelező módon hadijelet is kaptak, mely ennél a típusnál  volt. 

A  109  SOROZAT MAGYARORSZÁGON  

A Déli Vasút legfontosabb hazai vonalán, a Budapest-Déli–Nagykanizsa–Pragerhof (Pragersko) vonalon az 1910-es években a 300 

tonnát elérő, majd azt meghaladó gyorsvonatok továbbításához az addig használt 17c, 106 és 206 sorozatú 2'B 

tengelyelrendezésű gyorsvonati mozdonyok teljesítmény már nem volt elegendő és ez utóbbi sorozat túlhevítős változata, a 306 

sorozat sem jelenthetett megoldást. A legnehezebb gyorsvonatokat még az ezeknél nagyobb vonóerejű, 1'C1' 

tengelyelrendezésű személyvonati mozdonyok is csak előfogattal tudták továbbítani. Ezért az SB/DV a magyar hálózatra 4 db 109 

sorozatú mozdonyt rendelt, melyeket egy érvényben lévő kormányrendelet (mely szerint magyarországi vasutak csak kivételes 

esetben és miniszteri engedéllyel vásárolhatnak nem magyar gyártású mozdonyokat) osztrák tervek alapján a Magyar Királyi 

Állami Vasgyárak készített el 104. mozdony- és S 35. szerkocsi-szerkezetszámon, 1913-ban. A mozdonyok a 109.101–104 

pályaszámokat kapták. A kedvező eredmények alapján további mozdonyokat rendeltek: 

  1914-ben a 109.105–106 pályaszámúakat a Magyar Királyi Állami Vasgyárak, 

  1915-ben a 109.107 pályaszámút a Magyar Királyi Állami Vasgyárak, 

  1917-ben a 109.108–109 pályaszámúakat a Floridsdorfi Mozdonygyár szállította le. 

A Déli Vasút a mozdonyokat Nagykanizsa fűtőházhoz állomásította és az említett vonal személyszállító vonatait szinte kivétel 

nélkül e mozdonyok vették át. 

Az első világháború után Magyarországra került a 109.26 pályaszámú mozdony is. Erre a gépre az 1930-as évek elején füstterelő 

lemezt is felszereltek. 

A Balaton déli partja mentén húzódó vonal növekvő forgalma miatt a DSA 1927-ben és 1930-ban további 2–2 db 109-est vásárolt 

a Magyar Királyi Állami Vas-, Acél- és Gépgyárak-tól. A 109.110–113 pályaszámú mozdonyok nagyobb tömegű (30 mm-es keret, 

valamint 17 és 18 mm-es kazánlemezekkel) készült. A harmadik kazánövre Pogány-rendszerű víztisztító, a füstszekrénybe állandó 

keresztmetszetű gőzfúvó került. 

     forrás: Wikipedia vonatkozó cikke 
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Szerzői jogok 

A modell és a hozzá tartozó átfestések otthoni célra szabadon 
felhasználhatóak, de a készítők semmilyen formában NEM 
járulnak hozzá azok más oldalon való publikálásához, illetve 
bárminemű engedély nélküli módosítás publikálásához. 
Tilos terjeszteni a kiegészítő bármely alkotóelemét külön-
külön! 
A készítők elhatárolódnak más szimulációs programba 
harmadik fél által történő konvertálástól! 

 
Kivételeket csak a készítők tehetnek! 

 
Fontos figyelmeztetés:  
-A csomag tartalma nem helyezhető el másik honlapon, semmilyen 
formában nem alakítóak át.  
-A csomag bármely elemének felhasználása TILOS.  
-A csomag nem tartalmaz átfesthető textúrákat, ezért az átfestőknek, 
akiknek szándékukban áll ilyet tenni, kérjük, küldjenek egy pár soros 
e-mailt a megadott elérhetőségek egyikére. Ezek egyénileg lesznek 
elbírálva, és a textúrákat megkaphatják, de azt tovább semmilyen 
körülmények között nem adhatják. A befejezett átfestést köteles a 
festő megmutatni az eredeti modell készítőjének, jóváhagyás 
céljából.  
 

A festések a http://www.vm15.hu/ oldalon lesznek publikálva.  

 
Elérhetőség: 
ZazA: zaza@vm15.hu  
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